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Sammanfattning

Trafikverkets forstudie om digitaliserade multimodala transportkedjor (ar 2021) visade pa
vikten av digitaliserade transporter for ett effektivare godsflode pa vag 73. Det lade grunden
till detta projekt pa samma tema - Digital Transport Southern Stockholm (DTSS).

Syftet med DTSS har, med Norvik hamn som viktig forutsittning, varit att forsta hur
digitalisering, automation och elektrifiering kan bidra till smarta multimodala logistiksystem.
I denna kontext var projektets fraimsta mal att etablera triple helix-baserad aktérssamsyn och
partnerssamverkan samt att mojliggora skalbarhet i 16sningar och tillampningar.

En del av projektresultatet pekar pa att det finns en osédkerhet bland aktorer gillande mandat
och ansvar inom digitalisering, automatisering och elektrifiering. Samtliga projektdeltagande
aktorer sag sig som mojliggorare av omstillningen mot mer elektrifierade och digitaliserade
transporter, men ingen sdg sig som ansvarig eller ledare for den utvecklingen. Darfor behovs
en nationell samordnande funktion for digital infrastruktur.

Fokus pa en specifik vagstracka och omrade menar KTH ger tydlighet for inblandade aktorer,
men det finns ocksa en begriansning da transporterna langs vagavsnittet i stor utstrackning
gar langre an omradets granser. Mojligheterna att arbeta vidare med omstéallning mot
elektrifierade och digitala transporter i samma region inom ramen fér DTSS ses déarfor som
begransade.

Baserat pa insikter fran projektet rekommenderas att det parallellt med en storre system-
omvandling bor arbetas med att tydliggora digitaliseringsbegreppet och dess anvindning i
kommunala transportsammanhang. Dartill behover det géras en behovsbedomning av publik
laddning for tung trafik langs vag 73, samt en fortsatt stottning i utvecklingen av Norvik
hamn som en hallbar logistiknod for att starka hamnens roll i ett elektrifierat och uppkopplat
godstransportsystem.

Inforlivning av projektresultat gors framst i Trafikverkets interna organisation, hos
kommuner i samverkan med Trafikverket, i Samverkansarenan fér innovation vag 73 och
genom publikation av forskningsartiklar fran KTH.
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1 Projektbeskrivning

1.1 Bakgrund —om DTSS

Sverige har som mal att bli ett av varldens forsta fossilfria valfardslander ar 2045 och for att
uppna det kravs en omstillning av transportsektorn som under ar 2022 stod for cirka en
tredjedel av alla klimatutslapp i Sverige'. Transportsektorn behover utvecklas i samverkan
med den fysiska och digitala infrastrukturen for att mojliggora ett effektivare logistiksystem
som paverkar miljon i mindre utstrackning.

Som del i arbetet har det under de senaste aren skett ett antal initiativ med vig 73 i fokus.
Detta till f6ljd av nybyggnationen av Norvik hamn som fran ar 2020 ersatt Frihamnen som
den storsta godshamnen i Stockholmsomradet. I och med den korta inseglingen till Norvik
och de goda mojligheterna for transporter som finns med narhet till vag 73, Nyniasbanan och
inlandssjofarten till Milaren, ges goda kopplingar till viktiga befintliga transportnoder som
Jordbro, Albyberg och Lanna. Norvik och vag 73 ar darfor bra utgdngspunkter nar det
kommer till att testa och utveckla former for planering och strategier for smarta, hallbara och
effektiva logistiklosningar i Stockholmsregionen.

STOCKHOLM
Arsta ®

NACKA

HUDDINGE TYRESO

Jordbro @

NYNASHAMN

e Vag 73

Nynasbanan

Figur 1. Karta over Sodertorn med vdg 73 och Nyndsbanan utritade. Bilden utgar fran
Trafikverkets AVS-rapport2 med tilligg av Nyndsbanan.

! https://www.naturvardsverket.se/data-och-statistik/klimat/sveriges-utslapp-och-upptag-av-vaxthusgaser/
2 Trafikverket, Atgardsvalsstudie vag 73 (2020)
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Som ett led i arbetet med att utarbeta forslag till en pilot for elvigsanlaggning bjod Trafik-
verket ar 2019 in Region Stockholm for att lamna forslag pa hur en siddan skulle kunna
utformas lings vig 73. Piloten forlades senare till Orebro-Hallsberg och Trafikverket valde d&
att, med redan inblandade aktorer, istallet arbeta vidare med fokus pa effektivare godsfloden
pa samma stricka.

Under ar 2021 inleddes en forstudie, pa uppdrag av Trafikverkets, som syftade till att
ytterligare tydliggora mal, aktiviteter samt partnersamverkan for digitaliserade multimodala
transportkedjor langs vag 73. Forstudiens aktorsnatverk sag vikten av 6kad digitalisering for
att ge stod till effektivare vagtransporter och den kommande utbyggnationen av vig 259,
Tvarforbindelse Sodertorn. Flera av aktorerna ansag det vara ett gemensamt och angelaget
mal att effektivisera regionens transportsystem med stod i digitalisering, dar Norvik hamn
var en viktig forutsattning. Dartill ingick det i mélformuleringen av ett framtida projekt att
integrerade elektrifieringslosningar behover utvecklas. Forstudiens slutsatser satte
forutsattningarna for denna huvudstudie - DTSS (Digital Transport Southern Stockholm).

Parallellt med DTSS har Trafikverkets nationella planeringsenhet Digitalisering av
transportsystemet initierat en “Samverkansarena for innovation vag 73” som beror samma
vagstracka som DTSS. Arenan ska arbeta pa relativt 1ang sikt (5—10 ar) och samla projekt och
andra utvecklingsinitiativ, saisom DTSS, langs viagen. Aktorerna i samverkansarenan ges
mojligheten att utreda, simulera och testa olika relaterade fragestéllningar, vilket ska bidra
till ett digitaliserat och uppkopplat vagtransportsystem.

Den kunskap och de insikter som framkommit i DTSS kommer att vara till nytta for
Samverkansarenans fortsatta innovationsarbete i omradet.

DTSS

Digital Transport
Southern
Stockholm

Ansokan
Elvagspilot

Samverkansarena
fér Innovation vag
73

Figur 2. Projekt som lett till DTSS samt Samverkansarenan for innovation vdg 73 som
parallellt projekt med fortsdttning dven efter DTSS slut.

DTSS omfattar, i enlighet med Trafikverkets Fol-klassificering, industriell forskning och
demonstration for att forvarva ny kunskap och nya erfarenheter. Detta genom simulering och
faktiskt samarbete mellan offentliga organisationer, foretag och forskningsorganisationer.
Projektet ligger inom Fol-portfoljen Planera med mél om utvecklad planering for
morgondagens héllbara transportsystem.

1.2 Syfte och mal

DTSS syftar till att, utifran Norvik hamn och vig 73 (med utblick 4ven mot viag 259) ldra om
hur digitalisering, automation och elektrifiering kan bidra till smarta multimodala logistik-

3 Combitech, Férstudie DTSS (2022)
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system. Projektet syftar ocksa till att skapa en djupare forstaelse for dessa forandringars
effekt pa de overgripande malen for transportsystemet, fraimst inom omradena transport-
effektivitet, klimatanpassning och trafiksikerhet.

DTSS har foljande mal:

¢ Genom forskningsbaserad kunskap och scenarioanalys etablera en samsyn mellan
aktorer i den sodra delen av Stockholmsregionen kring hur smarta, multimodala
verksamhets- och styrningsformer kan etableras for godstransporter som méter
kraven pa transporteffektivitet, klimatanpassning och trafiksakerhet.

e En utvecklad partnersamverkan mellan starka aktorer inom niringsliv, offentlig
sektor och forskning med en gemensam vilja att 6ppna for innovation och
nyskapande.

o Tydliga aktiviteter i definierade steg ger 6verblick och framdrift i projektet.

e Genom att sikta pa skalbarhet i 16sningar och praktiska tillimpningar ger DTSS
forutsattningar for larande i regionen, men ocksa i ett vidare geografiskt perspektiv.

1.3 Projektorganisation

DTSS har projektletts av Lindholmen Science Park, som ingar i en projektledningsgrupp med
deltagare fran KTH och Trafikverket.

Lindholmen Science Parks uppgift har varit att leda och driva projektet dir intressent-
engagemang, intervjuer och koordinering har ingétt. KTH har ansvarat for workshopdesign
och -facilitering samt vetenskaplig analys. Trafikverket har som bestillare varit involverade i
regelbundna avstamningar bland annat kring vigval som gjorts i projektet.

Projektet har haft en styrgrupp med representanter fran Trafikverkets nationella enheter som
arbetar med gods och ITS, nationell planering samt digitalisering av vigtransportsystemet.

Till projektet bildades en referensgrupp med aktérer som var involverade i Region
Stockholms arbete med elvigsansokan for vag 73 ar 2019. Det har ocksa tillkommit aktorer
under projektets gang (se tabell 1).

Ett projekts resultat paverkas av dess deltagande aktorer och personer, si aven i DTSS. Det
har darfor efterstravats en sa bred referensgruppsrepresentation som majligt i projektet.
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Tabell 1. Lista dver referensaktorer i DTSS

Ursprungliga Tillkomna
Typ av aktor referensaktorer referensaktorer

Fordonstillverkare och  Scania och Einride

OEMer
Agare av
kommunikation och Ericsson och Telia
digital infrastruktur
Trafikverket,
kommunerna

Nynashamn och
) Haninge, Region
Agare av fysisk Stockholm, Stockholms  Sjofartsverket,
infrastruktur hamnar och Ellevio Stockholms stad

Jarnvagsaktoren TX
Logistik, transportoren

GDL Sjocontainer,
Transportaktorer och branschorganisationen
operatorer: Hutchinson Ports Sveriges akerier

1.4 Genomforande

Projektet har genomforts med stod i nedan beskrivna aktiviteter. Utforligare beskrivning av
momenten samt resultatspridningen framgar i Bilaga 1.

1.4.1 Tidigare arbeten relevanta for DTSS

Inledningsvis identifierades relevanta tidigare arbeten med nara koppling till DTSS. Dessa ar:
« Kartlaggning av forutsattningar for ERS-projekt i Region Stockholm.
« KTH-examensarbetet “A gateway to Intermodal Communication Flows” fran ar 2022.
* Combitechs DTSS-forstudie fran hosten ar 2021.
+  Atgirdsvalsstudie (AVS) viig 73 fran &r 2020.

Dessa underlag har varit anvindbara for att forsta vag 73:s karaktiar och som mojlig elvags-
pilot. Underlaget visar ocksa att delar av strackan har framkomlighetsproblem som inte gar
att bygga bort utan istallet behovs effektivare anvandning av befintligt vagsystem. Dessutom
framgick att det idag finns manga manuella processer i godshanteringen mellan hamnen och
transportaktorer, vilket bidragit till stort intresse for att utreda digitalisering, elektrifiering
och automatisering i omrédet.
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1.4.2 Kartlaggning av referensgruppens syn pa digitalisering, automatisering och
elektrifiering av godstransportsystemet

Individuella avstimningar

Under hosten 2022 genomforde Lindholmen Science Park individuella avstimningar med
projektets referensgruppsdeltagare med syfte att forsta respektive aktors ingang i DTSS.

Workshops

KTH anordnade fyra workshops for att ta reda pa aktorernas forestallningar om projektets
mal, tillvigagangssatt samt prioriteringar framat. Under dessa tacktes gemensamma och
enskilda investeringsbehov, mojliga flaskhalsar, vilken information som behover delas och
nar, skalbarhet i 16sningar, praktiska tillampningar, syn pa tekniska begrepp samt krav och
ansvar for samordning av digital infrastruktur fér gods. Exempel pa teman som diskuterades
var aktiv digitaliserad trafikledning, digitala kommunala realtidskartor, tyst logistikflode for
dygnet runt-korning, laddinfrastruktur och politiska besluts inverkan.

Som input till analys och for djupare aktorsinsikt genomforde Lindholmen Science Park dven
fokusgrupper och djupintervjuer (se deltagare och fragor i Bilaga 2) med referensaktorerna.
Dar samlades kunskap och insikter om aktorernas mal, behov, incitament och beroende
sinsemellan for att genom digitalisering och elektrifiering med multimodalt perspektiv na ett
mer hallbart transportsystem.

1.4.3 Insikter fran Norvik hamn och andra hamnar

Lindholmen Science Park anordnade en foreldasning med hamnaktorerna i Norvik for att 6ka
referensaktorernas insikt i hamnens verksamhet och arbete. Dartill arrangerades dven tva
inspirationsseminarier for att ge majlighet till utblick mot hur hamnarna Helsingborg och
Rotterdam arbetar i sin omstéllningsresa mot digitala, elektrifierade och hallbara godsfloden.

1.4.4 Analys

Referensaktorerna har till stor del varit samstimmiga gillande vision och praktiska l6snings-
forslag géllande vig 73, men det har under workshopar visat sig finnas bristande insyn i
processer (som referensaktorerna sjalva ar beroende av) i verksamheter utanfor den egna.
For att fa insikt i hur samverkan kan utvecklas for att gagna aktorernas arbete mot att mota
krav pa transporteffektivitet, klimatanpassning och trafiksikerhet kartlade darfor KTH pa
overgripande niva: 1) hur beroende referensgruppens aktorer ar av beslut tagna i andra
organisationer och 2) vilken aktor som behover vilken info vid vilken tidpunkt.

1.5 Parallella projekt och initiativ

DTSS har haft ménga kontaktpunkter med savil parallella, nya och avslutade projekt och
initiativ. Nedan listas de projekt som pagar i det aktuella omradet och som har nira
beroringspunkter med DTSS (for mer detaljerad info se Bilaga 3). DTSS ses bade péaverka och
paverkas av dessa:
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« Samverkansarenan for innovation vag 73 - initierat av Trafikverkets nationella
planeringsenhet Digitalisering av transportsystemet. Kontinuerlig dialog har forts
mellan DTSS och samverkansarenan for att fa en 6verhorning projekten sinsemellan.

« Samverkansforum vag 73 — representanter fran kommunerna langs vag 73 samt
Region Stockholm och Trafikverket. En atgird fran AVS vig 73 for att hitta
gemensamma synergieffekter och uppratthalla viagens framtida funktion och
framkomlighet.

* Gemensam kraftsamling for Malarsjofarten4 - en arbetsgrupp med representanter
fran Trafikverket, Sjofartsverket, Transportstyrelsen, hamnar och kommuner for att
identifiera och hantera prioriterade fragor kring Malarsjofartens utveckling och
mojlighet att avlasta vagar och jarnvagar i Malardalsomradet.

+ Storregionala godstransportradet - med fokus pa effektiva och héllbara transporter i
Milardalsregionen samlar Milardalsradet ledande foretrddare for regionens politik,
akademi och naringsliv.

« Sodertornssamarbetet — langtgadende samarbete mellan Sédertorns atta kommuner
(start 2010) for att starka den kommunala och regionala utvecklingen inom bland
annat infrastruktur, naringsliv och miljo.

* Rundabordssamtal Norvik hamns — Lansstyrelsen i Stockholms l4n och Stockholms
hamnar samlade niringsliv, kommuner och myndigheter for samtal om Norvik hamn
som hubb for héllbara godstransporter.

« Tvarforbindelse Sodertorn - ny motortrafikled, av vikt for godstransporter till och fran
Norvik, som kopplar samman vig 73 med E4/E20.

Lindholmen Science Park har nationellt och internationellt en mangd projekt med fokus pa
digitaliserade, elektrifierade och automatiserade godstransporter. Flera av dessa kan DTSS
dra lairdomar ifran: FEDeRATED, Al Aware, REEL 1 & 2, AI-driven mobility, MODI,
Elektrifierade Lastbilar och Intermodalitet, SCALE, DigITs, NordicWay 2 och
Logistikdatalabbet (se Bilaga 4).

4 https://bransch.trafikverket.se/om-oss/aktuellt-for-dig-i-branschen3/aktuellt-for-dig-i-branschen/2023-06/gemensam-kraftsamling-for-
malarsjofarten/

5 https://www.stockholmshamnar.se/om-oss/nyheter/2023/stockholm-norvik-hamn-som-hubb-och-powerbank-for-framtidens-hallbara-
transporter/
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Avvikelser fran ursprunglig projektbeskrivning

Ett antal forandringar har skett jamfort med ursprunglig projektbeskrivning, som paverkat
resultatriktning:

Det planerades att sammanstalla forslag pa hur godstransporter kan goras mer
effektiva genom utformning av logistikmodeller. Denna idé genomfordes inte da
antalet foretradare for dkerier, med flera, i sammanhanget anséags vara for fa. Nyckel-
aktorer som saknades var transportorer med information om godsméangder,
kormonster och erfarenheter kring transporter till och fran Norvik hamn.

Fokus har dragit mot elektrifiering och forarstod (tidiga steg i digitaliserings-
processen) da dessa omraden ar aktuella inom fordons- och transportbranschen och
darfor nagot samtliga aktorer samlas kring. Automation, som ligger langre fram i
tiden for forverkligande, har ocksa varit pa agendan, men da for naringslivets aktorer.
For dem har begreppet ingatt som del av digitaliseringsomradet.

En modellsimulering av vag 73 var initialt planerad for att simulera praktiska
I6sningar. Utmaningarna i straket visade sig dock vara mer strukturella dn teknik-
baserade och en modellsimulering var darfor inte relevant. Fokus kom istillet att
handla om mgjliggérande av langvarig utveckling mot ett mer elektrifierat och
digitaliserat trafiksystem. Omfattningen av KTH:s del blev darfor mindre vilket ledde
till minskat finansiellt bidrag fran Trafikverket.

Forandringarna har inneburit att projektet har haft mer utforskande karaktar, dar en
laranderesa gjorts for att studera hur aktorer tillsammans arbetar for framsteg inom
digitalisering och elektrifiering av vagtransporter i det aktuella omradet. Tydligt ar att moten
mellan offentliga och privata aktorer ar viktigt for att forsta varandras behov och roller, vilket
i sin tur bidrar till ett battre samarbete.
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3 Projektresultat

Projektets resultat ar en sammanfattning och konkretisering av insikter och lairdomar som
framkommit i dialoger med deltagande aktorer och kan ses som indikationer pa fortsatt
onskad utveckling i det aktuella omradet. En bredare referensgrupp hade behovts for
generellt mer giltiga resultat. Daremot visar indikationerna vilka fragor och idéer som kan
vara vardefulla att lara sig mer om och vidareutveckla.

3.1 Forskningsbaserade resultat

DTSS syftar som ett Fol-projekt till att bygga ny kunskap och utveckla nya losningar for ett
héllbart och tillgangligt Sverige. Forskningsresultaten formuleras i forskningsartiklar som
fardigstalls efter projektets slut. Vid eventuell publicering aterfinns de bland annat i KTH:s
artikelbas samt pa DTSS:s hemsida® hos Lindholmen Science Park.

3.1.1 Bakgrund

For att hitta potentiella vigar mot 6kad anvandning av digitalisering och elektrifiering, har
KTH studerat potentialen i att anvidnda ett avgransat omrade, med vag 73 och Norvik hamn,
som havstang i denna forandringsprocess. Med bra infrastruktur pa plats, i form av en tva-
filig motorvag, ny godshamn, jairnvagsforbindelser och nirhet till storstad skulle omradet
kunna vara idealiskt for en 6kad omstallningstakt.

KTH har arbetat forskningsbaserat och utgatt fran féljande mal:
e Hitta vagar for att paskynda omstéllningen till en hallbar transportsektor, majliggjord
av digitalisering och elektrifiering.
e Hitta praktisk anpassning mellan teknikleverantorer, offentlig och privat sektor
genom att fokusera pa ett konkret regionalt omrade.
o Testa potentialen i strukturerade deltagande modelleringsmetoder for att hitta
vagarna och anpassning som nimnts ovan.

3.1.2 Resultat - “Nagon maste gora nagot”

Analys av workshopar och intervjuer resulterade i sex "ramar" och feedback fran referens-
aktorerna har anvants for att forfina resultaten. Ramarna sammanfattas nedan:

1. Fokus har varit att studera vag 73:s mojligheter till omstillning men for att
astadkomma verklig hallbar omstéllning kravs multimodalt perspektiv diar andra
transportsatt an vag anvands i hogre grad.

2. Alla aktorer uppfattar sig sjilva som mojliggorare av omstillningen, men ingen ser sig
som ansvarig. Ledarskap ar svart att identifiera.

3. Elektrifiering och digitalisering ses ofta som gemensamma mdgjliggorare, men har helt
olika dynamik. Elektrifiering ar konkret och involverade aktorer ar lattare att

5 https://www.lindholmen.se/sv/digital-transport-southern-stockholm
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identifiera. Digitalisering ar abstrakt, har vildigt olika betydelse beroende pa aktor
och ar svart att konkretisera.

4. Det finns en grundlaggande tro pa att teknikutvecklingen kommer att "radda
varlden”. Installningen ar att tekniska produkter och 16sningar l6ser komplexa
problem och att marknaden sjalv ger optimala 16sningar.

5. Intressenter efterfragar och soker radighet och mandat. Offentliga myndigheter vill ha
mer proaktiv roll medan teknikforetag vill hitta sin roll i omstillningen av transport-
sektorn. Det finns ocksa en uppsjo av befintliga samarbetsarenor. Ingen har tydligt
mandat, men méanga identifierar att de kommer att sitta med problemen om
omstéllningen inte sker.

6. Innovationsmodellen ar generellt organiserad kring samspelet mellan offentlig och
privat sektor. Det finns valdigt lite uppmarksamhet for interaktionen mellan “top-
down design” och "bottom-up”-omvandling.

Baserat pa ovan behovs enligt KTH en nationell samordnare av digital infrastruktur. Nedan
sammanfattas vad en sddan funktion behover ta itu med:

a) Fortydligande av nyckeltal for alla aktorer i hela godsleveranskedjan. Kartlaggning av
logistikfloden och prioriteringar bland dessa behover goras.

b) Aktivt minska och 6verbrygga bristande overensstimmelse mellan policydokument
och myndigheters olika syn pa 6nskad utveckling. Utvardering av upphandlingar och
initiativ behovs for att se till att de foljer 6vergripande mal.

c) Internationellt samarbete och fokus pa skalbara losningar.

d) Den offentliga sektorn méste ta ledningen.

3.1.3 Slutsatser

De sex ramarna har bidragit till att forsta varfor madnga omstallningsmal kring elektrifiering
och digitalisering hittills inte har resulterat i faktiska forandringar. Detta projekt (med tydlig
geografisk avgransning kring vag 73) har visat vilka de inblandade aktorer ar och deras
mandat och radighet utmanades genom att fragorna blev allt mer konkreta. Diaremot ror sig
transporterna bortom projektomrédets granser vilket gor omstallningsarbetet mot
elektrifierade och digitala transporter i den aktuella regionen dn mer utmanande.

Aktorssamverkan ar avgorande och avsaknaden av en nationell samordnande funktion for
digital infrastruktur ar tydlig da det annars fortsatt kommer forlitas pa att teknikutvecklingen
ska 16sa komplexa problem. Detta riskerar att fokus hamnar pa lairande och teknisk
utveckling, snarare an faktisk omstallning.

Det samverkande forhallningssattet med hjalp av strukturerade modeller, som anvénts i
workshoparna, har varit utmanande for deltagarna att hantera. Dock har dessa resulterat i
konkreta resultat som synliggor tidigare okdnda monster i hanteringen av omstéllningen mot
en hallbar transportsektor.

® Lindholmen 13
: Science Park [GRTTOT
[ X X J




3.2 Rekommendationer for fortsatt arbete i den aktuella regionen

DTSS har bidragit till 6kad forstielse for olika aktorers malbilder och incitament for om-
stillningen till digitaliserade och elektrifierade godstransporter. I tillagg till projektets
forskningsbaserade resultat summeras nedan rekommendationer av Lindholmen Science
Park for fortsatt arbete. For att na en omstéllning till elektrifierade och digitaliserade multi-
modala logistiksystem, med utgangspunkt i Norviks hamn och transporter pa vag 73, kravs
forandring pa systemniva. Diaremot finns goda mdjligheter for aktérer i omradet att fortsatt
arbeta med att skapa forutsattningar som underlattar for framtida omstéllning. Tre omraden
har identifierats som &r av sdrskild vikt och kan pabérjas i néartid, och dr oberoende av andra
insatser. Dessa ar:

¢ Digitalisering av transporter utifrdn kommuners perspektiv
e Etablering av laddmgjligheter for tunga transporter

e Norvik hamn som nod for héllbara godstransporter

3.2.1 Digitalisering av transporter utifran kommuners perspektiv

Trafikverket har formulerat att digitalisering kan bidra till att effektivisera nyttjande av
befintlig infrastruktur och att nya atgarder som bidrar till ett hallbart transportsystem med
mindre utslapp samt farre olyckor kan utvecklas och realiseras’. Trafikverket anser vidare att
en forutsattning for ett hallbart transportsystem ar att {3 tillgang till och anvianda transport-
data och -information pa ett smart sitt.

Det har i projektet varit svart att fa en enhetlig bild av aktorernas syn pa digitaliseringens roll
for att bidra till hdllbara multimodala logistiksystem. Detta eftersom begreppet digitalisering
och den digitala mognadsgraden skiljer sig at mellan deltagande organisationer. Aktorer
arbetar i olika utstrackning med operativa strategier, mal och ansvar for digitalisering.
Teknikinriktade organisationer dr mer digitalt mogna och framétsyftande &n kommuner och
regionen. Ett otydligt begrepp (kan betyda allt frdn kommunikation och god 5G-atkomst till
automatisering och datadelning) innebir ofta att mindre vana organisationer behandlar
digitalisering langre fran genomforande (blir mer strategiskt) och det “ligger lite pa allas
ansvar” som en av referensaktorerna uttryckt det.

Slutsats — Konkretisera begreppet digitalisering i transportsammanhang

Kommuner ses som viktiga aktorer i omstillning mot en mer hallbar transportsektor, inte
minst langs vig 73. For att aktorerna i stréket ska kunna ha ett gemensamt sprak, 6ka
kunskap och utbyte samt undvika missforstand, s behover kommunerna langs straket
konkretisera begreppet digitalisering och vad det innebar for dem i transportsammanhang.

Darfor foreslas Samverkansforum for vag 73 arbeta fram en tydligare behovsbild kring
digitalisering, med stod av Trafikverket.

7 Trafikverket, Fardplan - digitaliserat vagtransportsystem (2022)
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3.2.2 Goda laddmojligheter for tunga transporter

I dagslaget saknas publika laddplatser for tunga fordon ldngs véag 73. Det finns enstaka
mojligheter att ladda pa privat mark, men da i anslutning till specifika verksamheter.
Hamnen har lyft behov av att kunna erbjuda laddning, men ser inte att de sjdlva har
mojlighet att gora det pa egen mark pa grund av utrymmesskal.

Referensgruppen anser att laddinfrastruktur ar grundlaggande for att transportorer ska vilja
och véga stilla om till en elektrifierad fordonsflotta. Aven Trafikverket beskriver bristen av
laddinfrastruktur som ett hinder for elektrifiering av de tunga transporterna. Trafikverket
pekar pa att det i forsta hand bor satsas pa publik laddning for lokal och regional trafik, da
dessa transporter i nértid har storst potential att elektrifierass. Idag ar det dock ingen av
projektets referensaktorer som kan svara pa behovet av publika laddstationer langs straket i
mer detalj.

Bland projektets referensaktorer befaras en generell oro kring eleffektbrist pa Sodertorn,
nagot som deltagande nitbolaget inte upplever. Generellt kan osdkerheten kring eltillgangen/
laddningsmgjligheterna bidra till en osidkerhet och forsiktighet i investering i omradet.

Slutsatser — Kartligg behov av publik laddning av tung trafik pa Sodertorn

En kortsiktigt och 1angsiktig behovsbedomning av publik laddning for tung trafik behover tas
fram for Sodertorn. Till behovsbedomningen ingar ocksa kartlaggning av effektbehov och
kapacitet i elndtet. Om bedomningen ar att behov finns, bor laddplatsernas ungefarliga
lokalisering identifieras och finansierings siakras for att transportorer i omradet ska vaga
stilla om till elektrifierade fordon.

Bedomningen bor goras pa ett storre omrade dn vag 73 for att godstransporternas
upptagningsomrade ar storre. Med utgangspunkt i redan befintligt, fungerande kommun-
samarbete foreslas Sodertérnssamarbetet vara ansvarig for framtagandet av behovs-
bedomningen tillsammans med natigare och laddoperatorer. Den analys som for narvarande
gors av Energimyndigheten och Trafikverket i ett regeringsuppdrag om ett handlingsprogram
for laddinfrastruktur bor vagas ind.

I viantan pa att fler lastbilar elektrifieras, kan staten och kommuner behova ta en mer
stottande roll i utbyggnaden av publik laddinfrastruktur. Detta kan bidra till en efterfragan sa
att privata aktorer pa sikt kan etablera publik laddinfrastruktur paA marknadsmassiga
grunder.

3.2.3 Norvik hamn som nod for hallbara godstransporter

En framgangsfaktor for svenska hamnar ar att kartlagga och interagera med de olika
intressenter som anviander och paverkar hamnen och att hamnen kan se sin roll som en
logistiknod som sammankopplar sjo- och landtransporter i ett storre transportsystem?©.

Utblicken mot andra hamnar visar hur de kan vara foregangare i savil digitalisering- som
elektrifieringsomstallningen i det multimodala godssystemet. Mgjliggorare for detta ar de

8 Trafikverket. Behov av laddinfrastruktur fér snabbladdning av tunga fordon langs stérre vagar (2021)

9 https://www.regeringen.se/regeringsuppdrag/2022/08/uppdrag-att-ta-fram-ett-handlingsprogram-for-laddinfrastruktur-och-
tankinfrastruktur-for-vatgas/

10 Lighthouse, Intressentanalys av Sveriges hamninfrastruktur (2021)
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goda lokala niatverk som funnits kring hamnarna, framfor allt med kommuner som padrivare.
Till exempel kan hamnen agera foregangare genom att erbjuda laddmojligheter i eller i
anslutning till hamnen, ge fortur till eldrivna fordon och 6ppna upp for off-peak-transporter
(exempelvis under sen kvall och natt). Hamnen kan darmed fa en tydlig roll i bidragandet till
omstéllningen mot héallbara godstransporter.

Norvik hamn ar relativt ny, Oppnad ar 2020, och har dnnu inte natt maxkapacitet. Dessutom
ar hamnen inte fullt utbyggd. Hamnen ligger med ett strategiskt bra inseglingsliage och néra
Stockholm-Malardalen, Sveriges storsta konsumtionsomrade, vilket gor att potentialen for
att ta emot mer gods ar stor. Det finns idag inga storre transportutmaningar i hamnen vilket
gor att effektiviseringsbehovet for tillfallet ar 1agt utover for att 6ka l1onsamheten. Utan ett
storre behov kring effektivisering och omstéllning blir innovationsgraden och investerings-
viljan for nya losningar mot denna bakgrund relativt lag.

Slutsats - Fortsitt skapa forutsittningar for volym, aktivitet och utveckling i
Norvik hamn

Sedan starten av DTSS har ett antal initiativ startats i eller i anslutning till Norvik hamn,
sasom forstudie till CCS-nav*, planer for laddstation vid Norvik trafikplats samt rundabords-
samtal genomforda av Stockholms hamnar och Stockholms ldn*2. Diskussionerna har dven
pagatt kring etablering av en foretagspark for att generera mer volym, aktivitet samt
mojliggora samlastning av transporter. Det dr en god borjan pa de aktiviteter som bor gora
Norvik hamn till en nod i en effektiv och héllbar logistikkedja.

1 https://www.stockholmshamnar.se/om-oss/nyheter/2023/stockholm-norvik-hamn-som-ccs-nav-for-att-na-nationella-klimatmal--nu-
startar-forstudien/

12 https://www.stockholmshamnar.se/om-oss/nyheter/2023/stockholm-norvik-hamn-som-hubb-och-powerbank-for-framtidens-hallbara-
transporter/
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4 Avslut

DTSS har genom forskningsbaserad kunskap och scenarioanalys skapat 6kad insyn i hur
samverkan kring digitalisering och elektrifiering fungerar lings vag 73. I forlangningen ger
det aktorerna i omradet en 6kad mojlighet att forbattra samverkan och samarbete for att
skapa effektivare processer i arbetet mot en snabbare omstéllning till digitala och
elektrifierade 16sningar for en mer hallbar transportsektor.

Resultatet fran DTSS visar att enbart goda fysiska forutsattningar och engagerade aktorer
inte ar tillrackliga for att 4stadkomma faktisk omstillning. KTH:s resultat visar bland annat
att mandat och radighet behover 16sas for att mojliggora omstéllning mot mer elektrifierade
och digitaliserade godstransporter fran Norvik hamn, men adven i en nationell kontext.
Slutsatserna riktar sig frimst till Trafikverkets egen organisation men aven till kommunerna
langs straket, Stockholms hamnar samt andra projekt och processer som relaterar till DTSS.
Resultatet kan ange riktningen for vilken roll Trafikverket behover ha i det framtida
transportsystemet, samt hur nuvarande roll behover utvecklas for att kunna agera som
facilitator, samordnare och samhaillsutvecklare nar digitalisering och elektrifiering tar en
alltmer framtradande plats inom infrastruktur.

Forhoppningen &r att DTSS ska ge en grund for aktorernas fortsatta innovationsarbete i den
aktuella regionen, som exempelvis Tvarforbindelse Sodertorn, samt att arbetssittet kan
utformas och skalas upp till fler regioner genom kommunsamverkan. Rekommendationen ar
att samverkansprojekt likt detta, fortsatt bor ske genom befintlig lokal samverkan, till
exempel genom kommunala samverkansrad som inkluderar niringsliv eller i konkreta
inforlivningsprojekt sisom samverkansarenan diar mélet ar smalare och endast berorda
aktorer involveras.

De offentliga organisationerna i detta projekt, Trafikverket, kommuner och regionen,
rekommenderas dven finga upp engagemang och kunskap som uppstar kring samverkans-
arenan for innovation vag 73 for att fortsiatta bedriva en effektiv och omfattande
systemforandring.
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Bilaga 1. Metodbeskrivning for genomférandet av DTSS

1. Kartlaggning av nuvarande godstransportsystem liangs viag 73 samt tidigare
arbeten relevanta for DTSS.

¢ Genomgang av tidigare arbeten

Inledningsvis gjordes en genomgang av tidigare arbeten med néra koppling till DTSS. De som
ansags vara mest relevant var:

« Kartlaggning av forutsattningar for ERS-projekt i Region Stockholm “Underlag for
bedomning av pilotstriackor - Utrednings-PM for elvagspilot langs vig 73”.
Underlaget lyfte faktorer som kraftforsorjning, natur, trafikering och ovriga
aspekter som samhaillsplaneringen och sirskilda omstandigheter for potentiell
elvagspilot langs vag 73.

« KTH-examensarbetet “A gateway to Intermodal Communication Flows” fran ar
2022. Arbetet beskrev att kommunikationsvigarna som anvands mellan aktorer
med hamnanknytning till hog grad bestar av manuella processer och datadelning.

« Forstudien for DTSS fran hosten 2021, som gjordes av Combitech pa uppdrag av
Trafikverket. Forstudien pavisade att det fanns intresse fran aktorer att utreda
digitalisering, elektrifiering och automatisering av godstransporter i omradet.

« Atgirdsvalsstudie (AVS) vig 73 fran ar 2020 konstaterade att strickans karaktir
varierar stort 1angs med straket. Den visade ocksa att framkomlighetsproblem
(okade koer/restider) uppstar i nordligaste delarna och att efterfragan pa vag-
kapacitet forvantas 6ka pa grund av exploateringsplaner. Detta sammantaget
hammar regionens utveckling och det gar inte att bygga bort kapacitets- och
trangselproblemen. Istillet behovs effektivare anvindning av befintligt vagsystem.

e Forelasning Norvik hamn

Utover ovanstidende underlag, efterfragade referensaktorerna insikt i hamnens verksamhet
och arbete. Darfor anordnades en fordjupningsforelasning med Norvik hamn under hosten
2022 dar projektets referensgrupp fick information om hur hamnen fungerar idag och vad
som hiander framover.

e Kartlaggning godsfloden

Fréan referensgruppen efterfragades dven en storre insyn i hur transportorers trafikerings-
monster, instillningar och erfarenheter fran anviandningen av vagstrackan fran och till
hamnen sdg ut. Flera forsok gjordes for att fa med transportorer i projektet, men aktérerna
hade inte mgjlighet att prioritera deltagande. Samtal inleddes darfor med bransch-
organisationen Sveriges Akerier, som ansigs kunna representera branschen.

Senare i projektet undersoktes istillet mojligheten att anvanda sig av Scanias fordonsdata
eller Telias telefondata (Crowd Insights) for att forsta hur manga viagbaserade gods-
transporter som aker till/frdn Norvik hamns, samt var de ska vidare i regionen. Detta valdes
bort da kostnaden ansags overskrida vardet i detta projekt.

20
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2. Kartlaggning av referensaktorers perspektiv och prioriteringar kopplat till
digitalisering, automatisering och elektrifiering av godstransportsystemet

e Individuella avstimningar

Under hosten 2022 bjods projektets referensaktorer till korta individuella avstamningar dar
status, engagemang och instillningar till projektet inhdmtades. Syftet med dessa
avstamningar var att forsta respektive aktors ingang i DTSS.

e  Workshop 1-3

Darefter anordnades tre KTH-ledda workshops inom projektet for att synliggora aktorernas
forestallningar om mal, tillvigagangssatt samt prioriteringar framat.

De forsta tva workshoparna genomfordes digitalt dar de deltagande referensaktorerna
delades in i grupper om 4-5 personer. Malet var att synliggora aktorernas forestillningar om
mal, tillvigagdngssatt samt prioriteringar framat. Genom en backcasting-baserad metod,
grundad i 'technology roadmapping’ och ‘roadmapping for sustainability’ for att utforma
fardplaner for en hallbar framtid, ville KTH fa konkret information kring gemensamma och
enskilda investeringsbehov, tidig identifiering av mojliga flaskhalsar, samt av skalbarhet i
I6sningar och praktiska tillampningar.

Darefter identifierades 6verlapp och skillnader mellan vad de olika aktérerna pratar om dven
i tekniska spraket. De metoder som anvandes var Distributed Ontology, Modeling and
specification Language (DOL).

Efter andra workshopen konstaterades att samtliga grupper hade en liknande vision for var
de vill uppna. Det framgick samtidigt att aktorernas insyn var bristande gillande processer
(de sjalva var beroende av) i verksamheter utanfor sina egna. For att fa battre helhets-
perspektiv, gruppdynamik och 6verhorning samlades darfor samtliga aktorer i en tredje
(fysisk) workshop.

Alla samlades kring en enad tidslinje och diskuterade kring viktiga hallpunkter och hur man
skulle na dem, vilka hjalpmedel som skulle beh6vas och vilken aktor som var ansvarig.
Deltagarna diskuterade aktivt digitaliserad trafikledning, digitala kartor i realtid for alla
kommunala vagar, skapandet av ett tyst logistikflode som kan koras dygnet runt, politiska
beslut som maste tas om exempelvis vigens skyltning och vad som behéver vara fysisk eller
kan vara digitalt, automatiserade containerterminaler, laddinfrastrategi for alla aktorer och
vad som hander nar batterikapaciteten inte kraver publik laddning langre.

¢ Djupintervjuer och kompletterande insikter

For att fa ytterligare insikter genomfordes fokusgrupper och djupintervjuer (se Bilaga 2) med
projektets referensaktorer for att samla kunskap och insikter om aktorernas mal, behov,
incitament och beroende sinsemellan for att genom digitalisering, elektrifiering och multi-
modalitet na ett mer héllbart transportsystem.

Totalt genomfordes atta intervjuer - tre genom fokusgrupper och fem med individuella
aktorer. Fokusgrupperna bestod av aktorer inom: 1) Kommun och region 2) Stat och hamn
samt 3) Telekom. Ovriga individuella intervjuer blev komplement till fokusgrupperna d4
manga hade svart att delta pa tider som fungerade for 6vriga.

® Lindholmen 21
: Science Park [GRTTOT
[ X X J




Dartill genomfordes samtal med fem organisationer som inte tidigare deltagit i DTSS, i syfte
att komplettera referensgruppen. Dialog fordes aven med foreningen JAFP (Jordbro/
Albybergs foretagspark) for att komma i kontakt med verksamheter i omradet, men tyvarr
utan framgang.

3. Analys
e  Workshop 4

Utifran insikter fran intervjuer och tidigare workshops har sedan beroenden mellan aktorer
kartlagts pa en mer strukturell och 6vergripande niva for att ge insikter om hur samverkan
mellan aktérerna kan utvecklas for att gagna aktorernas arbete mot att mota krav pa
transporteffektivitet, klimatanpassning och trafiksakerhet.

En fjarde workshop, "Nagon behover gora nagot”, genomfordes for att dels redovisa
insikterna for referensgruppen, dels fa gruppen att diskutera hur en samordning av digital
infrastruktur for gods kan se ut och vilka krav en sddan samordning medfor.

¢ Inspirationsseminarier

Under varen 2023 holls dven tva digitala inspirationsseminarier med utblick mot andra
hamnar (Helsingborg och Rotterdam) for att fa insikt i hur de arbetar i sin omstillningsresa
mot digitala, elektrifierade och héllbara godsfloden.

4. Sammanstallning av slutsatser och lardomar

Utifran lardomar fran intervjuer, workshoppar och inspirationsseminarier har ett antal
konkreta slutsatser for det fortsatta arbetet med omstallning mot mer elektrifierade och
digitaliserade godstransporter fran Norvik hamn. Slutsatserna riktar sig framst till projektet
Samverkansarenan for innovation vag 73, men dven andra projekt och processer som
paverkar och paverkas av DTSS.

For att stimma av att slutsatserna ar relevanta och pa ratt niva, har avstimningar skett
mellan Samverkansarenan for innovation vag 73 och projektledningen fér DTSS.

5. Resultatspridning

Resultatet fran DTSS har sammanstillts och spridits genom:
e Framtagande av forskningsartiklar (en eller tvd) fran KTH.
¢ Framtagande av en resultatrapport (denna rapport).

e Slutseminarium den 12 okt 2023 for att delge ovanstaende resultat. Pa detta
medverkade referensaktorer samt flera representanter fran Trafikverkets som arbetar
med digitalisering.

e Deltagande pa natverket inom Sédertornssamverkan den 29 september 2023 samt
Godstransportradet Beredningsgrupp den 13 oktober 2023 for att berdtta om DTSS
och projektets resultat.

e Planerat deltagande pa Trafikverkets interna forum kring “Handlingsplan storstad”.
Datum ar ej satt.
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Bilaga 2. Deltagare och fragebatteri fokusgrupper

Delagare fokusgrupper och djupintervjuer

Fokusgrupp 1 — Kommuner och region 230210,

Robert Ortegren, Haninge kommun

Isa Eriksson, Nynashamn kommun

Jonas Thorngvist, Region Stockholm

Fokusgrupp 2 — Stat och hamn 230214

Ulf Siwe, Sjofartsverket

Mattias Sandell, Stockholms hamnar
Bjorn Hasselgren, Trafikverket
Daniel Altensten, Trafikverket

Johannes Berg, Trafikverket

Fokusgrupp 3 — Telekom 230216,

Mats Mudigonda Lundback, Telia
Olle Isaksson, Ericsson

Edvard Brinck, Ericsson

Kompletterande enskilda djupintervjuer

Azra Habibovic, Scania, 230227

Andy Lewis, Hutchison Ports, 230228

Ludvig Elgstrom, Trafikverket, 230228

Jonas Sunryd, Ellevio, 230303

Annika Bergendahl och Pierre Savard, Stockholm Stad, 230310

Fragebatteri

Inledning

Vad ser ni for framtid kring vag 73? Vad ar er malbild?
Vad behovs for att mojliggora den bilden, i stora drag?
Vilka aktorer anser ni behovs for att mojliggora omstéllningen av vag 73?
Vad har ni for ansvar/roll i omstallningen av vag 73°?
o Vilka aktorer ar ni beroende av for att kunna gora ert jobb?

o Vilka aktorer ar beroende av ert arbete for att kunna genomfora sitt?
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o Vilka ar era viktigaste incitament till att medverka omstéllningen mot ett hallbart
transportsystem, med hjilp av elektrifiering och digitalisering, koncentrerad runt vig
73?

Overgripande kring elektrifiering och digitalisering i transportsektorn
e Vad anser ni ar er karnverksamhet just nu?
o Ser ni att den kommer att dndras i framtiden?

e Ser ni att utvecklingen i er organisation skulle kunna paverka omstéllningen till ett
héllbart tranportssystem pa ett annat satt an vad det gor idag?

e Vilka aktorer har ni kontakt med idag gillande denna omstéillning av
transportsektorn, alltsa kring elektrifiering och digitalisering? Vilka ser ni att ni skulle
behova samarbeta med framover?

o Vilka aktorer skulle behova etablera sig i detta omradet for att gynna en omstallning
mot ett hallbart transportsystem?

e Finns det vinning i att dem &r pa en specifik plats (Norvik/Jordbro)?
¢ Vilka risker och utmaningar ser ni kan uppsta i ert arbete kring omstéllningen?

e Om du far lista topp 3 av andra aktorers beslut/ataganden vad ar det viktigaste for att
fa igenom/stélla om till en hallbart mer effektivt transportsystem?

e Inom vilken tidsrymd behover dessa vara klara for att vara synkroniserad med er egen
utveckling?

Avslutande

e Har samarbeten i forstudien och workshops inom DTSS gett dig nya insikter sa har
langt?

e Vad anser du krévs for att etablera langsiktiga samarbeten for att stédlla om till en
elektrifierad och digitaliserad godskorridor?
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Bilaga 3. Initiativ med koppling till DTSS

DTSS har haft manga kontaktpunkter med savil parallella, nya och avslutade initiativ och
forum for titare samarbete i omrédet. Nedan har de som pagar i det aktuella omradet och
som har nira beroéringspunkter med DTSS listats. DTSS ses bade paverka och paverkas av

dessa:

Samverkansarenan for innovation vag 73 - Trafikverkets nationella program
Digitalisering av transportsystemet har initierat projektet som berér samma
vagstracka som DTSS. Projektet syftar till att bidra till digitalisering i vagtransport-
systemet genom att majliggora for olika parter att testa, simulera och utreda olika
fragestillning med anknytning till digitalisering och uppkoppling. Samverkansarenan
for innovation ar tankt att kunna arbeta pa relativt 1ang sikt (5-10 ar) och samlar
projekt och andra utvecklingsinitiativ 1angs vég 73, dar DTSS ar ett av dessa. En
motsvarande samverkansarena finns langs vag 372 mellan Skelleftea och Skellefte-
hamn i Vasterbotten.

Samverkansforum vag 73 — en samverksansgrupp bestdende av representanter fran
kommunerna langs vig 73 samt Region Stockholm och Trafikverket (samman-
kallande). Samverksansforumet ir en atgird fran AVS vig 73, som ska vara en
plattform for samarbete kring fragor som trafiksikerhet, klimat, miljo och hélsa dar
det finns mojlighet att uppna synergieffekter. Forumet ska bidra till att uppratthalla
vagens framtida funktion och sikerstilla den regionala tillgdngligheten och fram-
komligheten.

Gemensam kraftsamling for Malarsjofarten - en arbetsgrupp med representanter fran
Trafikverket, Sjofartsverket, Transportstyrelsen, Malarhamnar, Stockholms hamnar,
Sodertilje hamn, Hutchinson Ports Stockholm, Viasteras samt Kopings kommun, for
att identifiera och hantera prioriterade fragor kring Malarsjofartens utveckling och
mojlighet att avlasta vigar och jarnvagar i Malardalsomradet. Arbetsgruppen ar
initierad av Trafikverket och ska ta fram en handlingsplan med &atgarder och
uppfoljning.

Storregionala godstransportradet - Malardalsradet samlar ledande foretradare for
regionens politik, akademi och naringsliv i ett godstransportrad med fokus pa
effektiva och hallbara transporter i Milardalsregionen. Arbetet grundar sig i den
storregionala godsstrategin for Stockholm-Malardalsregionen och Trafikverkets
fardplan for arbetet med overflytt av godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart.

Sodertornssamarbetet - ett samarbete mellan Sodertorns dtta kommuner som
formaliserades 2010 for att starka den kommunala och regionala utvecklingen inom
bland annat infrastruktur, naringsliv och miljo . Sodertornskommunerna har bland
annat mal om att uppna god framkomlighet och minskad klimatpaverkan fran resor
och transporter samt att Sodertorn ar det sjalvklara valet for foretagen, bland annat
utifrén en stark infrastruktur och samsyn kring helheten.

Rundabordssamtal Norvik hamn — Lansstyrelsen i Stockholms lan och Stockholms
hamnar har samlat representanter fran naringsliv, kommuner och myndigheter i ett
rundabordssamtal om att utveckla Norvik hamn till en hubb for mer hallbara gods-
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transporter. Samtalen forvintas leda till en fardplan som skapar en tydlig riktning for
Norvik hamn som hubb for héllbara transporter och en katalysator for
energiomstillning och 6kad 6verflytt av gods fran land till sjo och jarnvag.

Tvarforbindelse Sodertorn - blir en ny motortrafikled som kopplar samman vag 73
med E4/E20 och en viktig godstransportled for tung trafik till och fran hamnen i
Norvik. Lardomar frdn DTSS kommer ocksa att kunna omsattas under Trafikverkets
arbete med vag 259 Tvarforbindelse Sodertorn.
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Bilaga 4. Relevanta projekt inom digitalisering och
elektrifiering

Det pagar inom Lindholmen Science Park nationellt och internationellt en mangd andra
projekt med fokus pa elektrifierade och automatiserade godstransporter. Flera av dessa har
koppling till DTSS och som DTSS kan dra lardomar ifran.

AT Aware , Al Powered Awareness for Traffic Safety - ett koncept for att undersoka
och testa central trafikkontroll som stoder uppkopplade och automatiserade fordon.
Genom en gemensam molntjanst undersoker projektet hur AI kan mgjliggora
forutsagbar medvetenhet i ett Smart City-sammanhang.

Al-driven mobility - projektet syftar till att skapa ett natverk for organisationer och
individer som kan driva forandringar inom hallbar mobilitet, 6ka kunskap och
medvetenhet om AI och dess potential for mobilitetssektorn. Syftet ar dven att
identifiera kort- och langsiktiga 16sningar och initiativinom omréadet.

DigITS — ett Trafikverksprojekt som utifran fyrstegsprincipen ska se 6ver hur 6kad
kunskap inom ITS och digitalisering bade kan forbattra arbetsmetoder och battre
bedoma effekter pa ett satt som ger 6kad nytta for samhéllet och dess medborgare.
Projektet ska bland annat 6ka omsittningen av ITS och digitalisering genom att
involvera Trafikverkets linjeorganisation.

DREAMIT 2.0 - projektet undersoker hur effektiv accesshantering kan minska
turnaround-tiderna for lastbilar och tdg i hamnterminaler genom ett automatiserat
utbyte av relevant information. Projektet tittar bland annat pa automatisk
informationsdelning och affarsmodeller,

Elektrifierade Lastbilar och Intermodalitet - projektets syfte ar att bygga den kunskap
som behovs for en snabb uppskalning av intermodala transporter med elektriska
HCT-fordon i ett regionalt flode.

FEDeRATED och de svenska Living Labs - ett EUs forskningsplattform som har som
mal att skapa effektiva informationsfloden i transportkorridorer genom att alla parter
delar information och samtidigt gar fran pappershantering till att digitalisera
medfoljande dokument.

Logistikdatalabbet — en nationell arena dar transportaktorer har mojlighet att
tillsammans arbeta med datadriven innovation och utveckla digitala metoder och
verktyg for att né ett mer effektivt och hallbart godstransportsystem. Malet med
Logistikdatalabbet ar att tillgangliggora data som stodjer innovation och arbeta for en
gemensam begreppsbild for transport- och logistikdata, synliggora vardet av data-
delning samt utveckla ramverk och policyer kring standarder, etik och juridik for att
underlitta datadelning.

MODI - 6vergripande malet for MODI ar att paskynda inforandet av uppkopplade,
kooperativa och automatiserade fordon for logistik genom demonstrationer och att
overvinna hinder for implementering av automatiserade transportsystem och
losningar inom logistik. Projektet ska visa vad som kravs for att &stadkomma
automatiserade godstransporter langs en korridorer genom fem europeiska lander.
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NordicWay2 - ett samverkansprojekt mellan Danmark, Finland, Norge och Sverige
som syftar till att bidra till en utveckling och harmonisering av C-ITS tjanster dar
moln-till-moln-kommunikation ska bidra till ett mer effektivt och siakert transport-
system. NordicWay 2 ska forbereda for implementering av C-ITS tjanster genom att
utveckla en digital infrastruktur som stodjer hybrid kommunikation av trafikrelaterad
data.

REEL 1 & 2 - ett nationellt initiativ dar ledande svenska aktorer har gatt samman for
att accelerera omstallningen till elektrifierade emissionsfria tunga transporter pa
Sveriges vigar. Inom satsningen etableras, kors och utvarderas ett 60-tal olika
regionala logistikfloden i varierande typer av koruppdrag.

SCALE, Scandinavian road Logistics Electrified - ett natverk av aktérer och
organisationer som identifierar gemensamma behov och utbyter kunskap om
existerande samt framtida regelverk, ekonomiska incitament, systemlosningar,
tjanster samt produkter for elektrifierade lastbilstransporter.
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